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VYHLEDAVANI A ODSTRANOVANI ZAVAD

POVRCHOVA UPRAVA

Doporuceni: Pro zajisténi potfebné tésnosti
mezi hlavou valcl a motorem je také treba
vzit v Gvahu povrchovou Upravu hlavy valcd.
Prilis hladky povrch mizZe zpUsobit posun
tésnéni, a tim narusit jeho funkci. Prilis drs-
ny povrch muze snizit tésnost spojeni hlavy
valcl a skriné motoru a umoznit Gnik plyna
ze spalovaciho prostoru. Nasledujici tabul-
ka uvadi priblizné hodnoty drsnosti povrchu
v mikrometrech pro rézné typy tésnéni
hlavy valcl. Jedna se o obecna doporuceni,
které lze pouzit, pokud nejsou k dispozici
zadné specifikace od vyrobce.
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SYMPTOMY

Zavady tésnéni hlavy valci mohou mit mno-
ho pricin. | mala netésnost se méze postup-
né zvétSovat, ovlivnit jiné funkce motoru,
a pripadné zpUsobit i rozsahlé poskozeni
celého motoru, jestlize ji véas neodstrani-
me. Tato tabulka vam pomuze pri diagnos-
tice zavad, je vSak treba mit na paméti, Ze
kazda zavada se zpravidla projevuje nékoli-
ka symptomy.

OBECNY UCINEK

Pri prohlidce poSkozeného tésnéni hlavy
valcl vzdy zjistime skvrny zplsobené ole-
jem a vodou, zménu zbarveni v disledku
vysoké teploty nebo karbonovych usazenin,
stopy promacknuti a pripadné také opa-
lend a erodovana mista. Pri urceni priciny
problému je treba vénovat peclivou pozor-

Prehrivani plus:

Nizka nebo klesajici hladina vody v chladici plus:

1. Stopy Uniku vody
na povrchu motoru.

2. Voda vnika
do olejovych kanald.

Mokry motor. Skvrny po vyparovani.
Voda na podvozku/podlaze.

Zapach horkého motoru, klepani motoru, zvuky
zpUsobené kontrakci materialu po vypnuti motoru.

Bila emulze na viku hlavy valcd a na spodnim viku.
Zda se, ze hladina oleje stoupa.

Viz vyse plus rychlé opotrebeni motoru, projevujici se
hlukem loZisek a zvySenou netésnosti spalovaciho prostoru.

3. Voda pronika do valce. Viz vyse plus skvrny po vyparovani kolem vika chladice

a vlhkost ve vyfuku.

Viz vysSe plus snizeni vykonu motoru, para vystupujici
z vyfuku a kolem vika chladice.

Postupné pomalu narustajici prehfivani a sou¢asné

Klesajici hladina oleje plus:

klesajici hladina oleje plus:

Klepani lozisek a zadirani pistu, zplsobené prilis nizkou
hladinou oleje.

1. Olej unika ven z motoru. Stopy oleje na motoru. Ulpivani necistot na povrchu

motoru. Olej na podvozku/podlaze.

Bild emulze na chladici. Viz vySe a ve spojeni s rychlym prehrivanim v ddsledku

zablokovani skriné chladice.

2. Olej vnika do chladici
soustavy.

Spatny start. SniZeni vykonu motoru.
Modry kour z vyfuku

3. Olej pronika do valce.

Karbonové usazeniny na svickach
nebo vstrikovacich tryskach.

Typ tésnéni hlavy valcu
Nékolikavrstve

Grafit r v v :
ocelove tésneéni

Ocel-elastomer

Parametry povrchu

E;;gozgjst;ryhﬁlac;/:j:’?ok urilenslglié\[/)r:gl’c’glzjezjglaék SPALOVACI PLYNY Vysoka spotreba paliva plus: Spatny start a snizeni vykonu motoru plus: Maximalni drsnost Rz 12um - 15um 12um - 15um < 12.5um 12um -15 pm
ru. Pfi analyze mohou pomoci zkudenosti 1. Plyny unikaji ven. Opalena mista na povrchu a kolem nich karbonové usa-  Vyfukové plyny v motorovém prostoru. [Détka vzorku) MLt It podle sily ;t)ovrchove MHE)
a znalost konkrétniho motoru (systém ma- zeniny. Syceni/piskani z motoru. [o\,lggr:\)r/n]
zani a chlazeni, servisni prirucka vyrobce 2. Plyny pronikaji Stopy po vyparovani kolem vika chladice Prehrivani. Zvyseni tlaku a nizsi hladina vody v chladici. Vlnitost Wt & 10pm & 10pm & 10pm & 10pm
atd.). Vice nez 80% zavad tésnéni halvy val-  do chladicich kanald. a obecné v motorovém prostoru. (Délka vzorku) (2.5mm) (2.5mm) (2.5mm) (2.5mm)
cu byva zpusobeno nespravnym utazenim 3 piyny pronikaji Ventilovy rozvod méze vypadat suchy v d@isledku Hluény chod ventill. MoZné zvyseni tlaku v klikové skFini. Plochost 50pm na 50 ym na <25pm na 50 ym na
Sroubl hlavy (jeho nasledkem je nedosta- 4 olejovych kanald. preruSeni dodavky oleje do hlavy valce. 150mm 150mm 150mm 150mm
teCny pritlak hlavy), zanedbanim kontro- o C— , , , e e o e e &25um celou délku
ly utazeni &roubll po ujeti uréeného poctu 4. Plyny pronikaji Cerné karbonové usazeniny ve vyfuku. Prehrivani. Zavazné snizeni vykonu motoru.

do vedlejsiho valce. Strileni do vyfuku. Bohata smés, ¢erny vyfukovy kour.

kilometrt, celkovym prehrivanim motoru
nebo nestandardnim spalovanim.

A 4 N ¥ y y
PREHRIVANI
Symptom: Material tésnéni hlavy valcl je
tvrdy a jsou na ném karbonové usazeniny.

Viditelné povrchové praskliny. Zbarveni ko-
lem lemovani otvord v hlavé valcd.

Odstranéni: UdrZovat chladici soustavu
v dobrém technickém stavu. Vsechny ne-
tésnosti okamzité odstranit. Jestlize dosSlo
k zavaznému prehrati motoru, je nutno tés-
néni hlavy vymeénit. Planovana udrzba vyjde
levnéji nez neoCekavana porucha.

Pricina: Prehrivani zpUsobuje tvrdnuti ma-
terialu tésnéni a pripadné také jeho poruse-
ni. Tim se snizuje jeho tésnici schopnost.

JINE PROBLEMY

Necistoty: Tésnéni hlavy valcd a ostatni
komponenty musi byt pred montazi doko-
nale Cisté. Jakékoliv cizi Castice zachycené
na kontaktnich plochach mohou vazné po-
rusit tésnost spojeni.

Poskozeni: Tésnéni hlavy valcl je choulos-
tivy komponent a mize se snadno poskodit.
Proto tésnéni pred montazi vzdy dikladné
prohlédnéte a je-li zmacknuté nebo defor-
mované, pouzijte novy komponent. Nikdy
neinstalujte jiz pouzité tésnéni hlavy valcd.

Deformace: Tésnéni hlavy valcl je urceno
k tomu, aby zajistilo tésnost rovnych ploch.
Deformace hlavy valci a motorové skriné
snizuje tésnost spojeni. Proto pred insta-

laci tésnéni hlavy valcl vzdy zkontrolujte,
zda je kvalita povrchu v toleranci stano-
vené vyrobcem. Toto je velmi dudlezité ze-
jména u hlinikovych komponentd. Nelze
jednoznacné stanovit hodnoty pro vsechny
motory, obecné vSak plati, ze deformace by
neméla presahnout 0,1 mm na celou délku
hlavy valcd.

Tésnici hmoty: Obecné plati, Ze pri instalaci
tésnéni hlavy by se nikdy nemély pouzivat
tésnici hmoty. Je-li jejich pouziti zapotrebi,
napr. u spoju tvaru T, nesmi byt komponen-
ty opétovné instalovany. Prilis velké mnoz-
stvi tésnici hmoty muZe ucpat prichod
a zpUsobit hydraulické zablokovani Sroubd
v pripadé slepych otvord.

Sycivy zvuk.

VOLNE SPOJENI

Symptom: Na povrchu tésnéni jsou viditel-
né jen malé nebo vibec zadné stopy po stla-
Ceni. Tloustka tésnéni je témér stejna jako
u nového, nepouzitého tésnéni. Ke vzniku
netésnosti dochazi béhem prvnich hodin.

Pricina: Nedostate¢né utaZeni Sroubd hlavy.
- Poskozeny nebo znecistény zavit.

- Olej nebo voda v zavitovych otvorech pro
srouby.

(Ve vySe uvedenych pripadech byl mozna
pouzit spravny utahovaci moment, avsak
pritlacna sila je nedostatecna).

Pouziti starych Sroubl (,Protazené Srouby
nebo Srouby utazené az na hranici jejich
plastické deformace je nutno vzdy vyménit).

Odstranéni: Pri vyméné a utahovani Sroubl
hlavy valci vZzdy dodrZujte postup stanove-
ny vyrobcem motoru, zejména predepsany
utahovaci moment a poradi pri utahovani
$roubl. Zavit Sroubd nesmi byt poskozeny
a zavitovy otvor v hlavé valci musi byt Cis-
ty. Pri utahovani Sroubu pripada pribliz-
né 90% utahovaci sily na prekonani odpo-
ru treni a pouze zbyvajicich 10% je vyuzito
pro skutecné utazeni Sroubu. Proto je treba
znat a dodrzet doporuceni vyrobce tykaji-
ci se namazani Sroubl hlavy valct. Nékte-
Fi vyrobci Srouby hlavy predem namazou
a nasledne doporucuji jejich instalaci ,bez
namazani”.

NESTANDARDNIi SPALOVANI

Symptom: Opaleny material tésnéni hlavy,
Casto v prostoru mezi valci nebo na mis-
tech, kde dochazi k predzapaliim. Zbarveni
povrchu signalizuje zvysenou teplotu kolem
lemu otvordl v tésnéni a jsou také vidét stopy
Uniku spalovacich plynd.

Pricina: Detonacni spalovani a predzapaly
zpUsobuji lokalni zvyseni teploty ve spalo-
vacim prostoru a opaleni materialu tésnéni
hlavy valci. Dochazi také ke zvyseni tlakl
ve valcich, které plsobi proti pritlacné sile
tésnéni a vede k prasknuti okraje otvoru
v tésnéni hlavy valcl v disledku Gnavy ma-
terialu.

FEDERAL
MOGUL

Odstranéni: Udrzujte zapalovaci sousta-
vu v dobrém technickém stavu. Zapalovaci
svicky musi mit spravnou tepelnou hodno-
tu a spravné nastavenou vzdalenost mezi
elektrodami. Pouzivejte pouze predepsané
palivo spravného oktanového cisla pro dany
motor a po kazdé vétsi opravé motoru pre-
kontrolujte kompresni pomér.

&

TYP SROUBU

V modernich motorech se pouzivaji témeér
vyhradné metrické sSrouby. V nékterych
starsich automobilech véak mlizeme na-

BSF WHI- UNF-UNC
TWORTH vybrani v hlavé
valcl

D0 Om

jit Srouby obou typl. Je nutné, aby typ za-
vitu Sroubu odpovidal zavitu matky. Urceni
vhodného typu usnadni tyto Udaje.

METRICKA METRICKA
soustava soustava vyssi
standardni kvalita kvalita

JQ

TABULKA UTAHOVACICH MOMENTU

Unit Nm Kgf.m Kgf.cm Lbf.ft Lbf.in
T Nm = 0.102 10.20 0.738 8.85
1 Kgf.m = 9.806 100 7.233 86.79
1 Kgf.cm = 0.098 0.01 0.072 0.868
1 Lbf.ft= 1.356 0.138 13.80 12.00

1 Lbf.in = 0.113 0.011 1.152 0.083

NEBYLO PROVEDENO DOTAZENi SROUBU

Symptom: Posunuti tésnéni a prasknuti
na okraji otvoru v tésnéniv disledku sniZeni
pritlacné sily. K netésnosti dochazi béhem
prvnich nékolika tisic ujetych kilometrd.

Pricina: V zavislosti na druhu material
a konstrukci dochazi u nékterych typd tés-
néni hlavy valct k jejich uvolnéni vlivem vy-
soké teploty a vibraci. Pokud nejsou Srouby
hlavy po zabéhu motoru dotazeny, jejich pri-
tlacna sila se snizi a vznikne netésnost.

Odstranéni: Vzdy dodrzZujte pokyny vyrobce
pro dotahovani sroubl hlavy valcl po uje-
ti urcitého poctu kilometrd. Pokud nemate
motor pod kontrolou, pripojte k nému stitek,
na kterém jasné uvedete, Ze Srouby hlavy je
nutno dotahnout
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